Descrizione delle analisi trasportistiche sviluppate dall/ACaMIR che sottendono la stesura del
Piano di Allontanamento della popolazione dalla Zona Rossa dei Campi Flegrei

9. Aree di Incontro per allontanamento assistito e servizi navetta per i
residenti non automuniti

Nell'ambito della pianificazione dell’allontanamento assistito, sono state definite, di concerto con il DPC, le superfici
che ospiteranno le Aree di Incontro, nelle quali i residenti che necessitano di essere trasportati a cura del sistema
nazionale di protezione civile passano dalle navette della Regione Campania ai mezzi messi a disposizione dalle
Regioni e Province Autonome gemellate.

In particolare, tenuto conto delle modalita di trasporto definite dal Dipartimento per la Protezione Civile per le
lunghe percorrenze, sono state individuate le sei aree di seguito riepilogate.

Tabella 9-1: Riepilogo delle Aree di Incontro concordate con il DPC per I'allontanamento assistito

, Posizione Modo di . Regione PPAA
Aree d'Incontro T Prov.| Trasporto Comune/Quartiere gemellata
NaVT);XO'RO Posillipo Sardegna
et | |
Nave pax S. Ferdinando Sicilia
Montecalvario
Treno Bagnoli Basilicata-Calabria
1-02 Stazione RFI . Treno Soccavo Emilia Romagna
" . " Napoli NA - ;
Napoli C.le Treno Pozzuoli Lombardia
Autobus Pianura Puglia
Treno Marano Liguria
1-03 Sta2|c?'ne di por}a Afragola NA Treno Vomero Piemonte -Valle d'Aosta
della AV "Afragola
Autobus Fuorigrotta Lazio
Treno Giugliano Trento-Bolzano
I-07 Stazione RFI S . e
Willa Literno" Villa Literno CE Treno Chiaiano Friuli Venezia Giulia
Treno Arenella Veneto
I-10"Sta2|on$ RFI Aversa CE Treno Quarto Toscana
Aversa
I-11 Istituto scolastico | Giuglianoin | Autobus Bacoli Umbria-Marche
"Don Diana" C. Autobus Monte di Procida Abruzzo-Molise

Le seguenti figure 9.1, 9.2 e 9.3 danno evidenza, rispettivamente, della posizione delle Aree di Incontro, della
posizione delle Aree di Attesa e della rete stradale utilizzata dal complesso degli autobus-navetta organizzati dalla
Regione Campania per fare la spola tra le Aree di Attesa e le Aree di Incontro.

La tabella 9.2 riassume gli indicatori del sistema di allontanamento assistito che consentono:

1) il dimensionamento effettivo da parte della DPC del lay-out delle Aree di Incontro e degli apprestamenti da
realizzare presso di esse secondo gli schemi tipologici delle medesime gia definiti;

2) il dimensionamento delle flotte di vettori da requisire e gestire da parte delle Regioni e Province Autonome
gemellate per attuare i propri Piani di Trasferimento.

La tabella 9.2 riepiloga, infatti, in modo aggregato le caratteristiche salienti del servizio che deve essere organizzato
con il concorso delle Aziende di TPL presenti in Regione Campania. Nel caso del quartiere Posillipo, la tabella riporta
il totale dei residenti, ovvero considera anche il 50% che si allontana da casa con auto al seguito; le 294
autovetture/ora generate durante l'allontanamento andranno imbarcate sulle navi che dovranno essere requisite
per effettuare il trasferimento in Sardegna.

Nel caso, invece, dei residenti gemellati con la Regione Sicilia, non sussiste la necessita di trasportare via mare
anche la quota di popolazione automunita, che puo servirsi dell’autostrada A3.
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Figura 9-1: Localizzazione delle Aree di Incontro per 'allontanamento assistito dai Campi Flegrei
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Figura 9-2: Mappa delle Aree di Attesa individuate dalle Amministrazioni Comunali
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Monte di Procids |casa Comunale

Monte di Procida |Supermercato - Via Cappelia

Bacoll |Fusaro
Bacofi |cappetia
Bacoll |Miseno
. |AS |Giugliana in Campania |Parcheggio "Champ Elysees”
AT Marano di Napoll Stadio - Via Giovanni Falcone
A3 Pozzuoli Via Antonino Pio - Toiano
a9 Pozzuoli Via Artiaco - uscita tangenziale
- [a10 Pozzuoli Via Libero Bovio - Monteruscello
a1 Quarto Ares parcheggio Ipercoop
Al2 Quarta |Piazzale della Villa Comunale
; Quarto |area mercato settimanale

Napoli - Posillipo___|PO2 - Via Boccaceio - Viale Virgilio

Napoli - Posillipe  |PO1 - Piazza San Luigl

Napoli - Arenelia |A1 - via Gabriele Jannelli 130

|a16 Napoli - Fuorigrotta _ |F3 - Piazzale Campl Flegret

A17 Napoli - Fuorigrotta _|F2 - Via GB Marine alt. curva A

Al8 Napoli - Fuorigrc F1-Piazza talia -  Lala

A1S Napoli - Bagloll B1- Viale dells Liberazione

A20 Napoli - Bagnoli |82 - Parcheggic ippodromo

A21 Napoli - Pianura |P1 - Campo basket Via Nabucco.
a2 Napoli - Pianura |P2 - Area attrezzata Via Mandela

| [a23 Napoli- Pianufa 3 - Parca Falcone e Parco Borselino
A23 Napoli - Soccavo 51 - Polifunzionale Soccavo, Visle Adriano
A25 Napoli - Soccavo 52 - Piazza Giovanni XXill

A26 Napoli - Chiaia |CMSF1 - Piazza Vittoria

AZ7 Napoli - Chiaia |cMSF2 - Piazza Sannazaro

(A28

- [A29

Napoli - Chigiane |1 - Piazzale Monaldi

Napoll - Vomero V1 - Via Rossini
R 3 7
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Figura 9-3: Rete stradale interessata dai percorsi delle navette autobus tra le Aree di Attesa Comunali e le Aree di Incontro per I'allontanamento assistito dai Campi Flegrei
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Tabella 9-2: Riepilogo delle persone da allontanare in modalita assistita, con indicazione delle Aree di Incontro associate

Comune/Quartiere Regione/PA Mezzo dl_trasporfo dii Persone da N.ro N.ro corse N.ro corse
In Zona Rossa gemellata per raggiungere 'a Area di incontro trasportare | pax/h | navetta/h Navetl_:a Note
Regione gemellata totali
1 | Napoli - S. Ferdinando Sicilia Nave pax 1.145 24 1 29 Nota*: nel caso della
2 | Napoli — Montecalvario* Sicilia Nave pax 134 N.A. N.A.* 3 porzione del quartiere di
3 | Napoli - Chiaja Sicilia Nave pax Porto di Napoli 18.586 387 10 465 Montecalvario, data
Stazione Marittima I'esiguita del numero di
4 | Napoli - Posillipo (50%) Sardegna Nave pax 11.774 245 6 294 persone da trasportare non
4 | Napoli - Posillipo (50%) Sardegna® Nave Ro-Ro pax® 11.774 N.A. N.A.° N.A. e significativo riportare uno
Totale stazione marittima|  31.639 656 17 791 scaglionamento orario del
numero di corse. Dal punto
5 | Quarto di Marano Toscana Treno Stﬁzmne EFI 20.645 430 11 516 F“ wsfca operativo, | i,
Aversa residenti verranno gestiti
] ] Basilicata- congiuntamente a quelli
& |l - EEgred Calabria LIiEe S 2 e 288 dei quartieri contermini.
7 | Pozzuoli Lombardia Treno Stazione RFI 38.476 802 20 962
- "Napoli C.le" Nota®: per la Sardegna,
11 | Napoli - Soccavo E. Romagna Treno 22.828 476 12 571 come precedentemente
12 | Napoli - Pianura Puglia Autobus GT 29.120 607 15 728 esposto, vengono
Totale Stazione RFI "Napoli C.le"| 101.998 | 2.126 53 2.550 imbarcati con auto al
seguito anche i residenti
10 | Napoli - Vomero ARITONE, Treno 13.689 285 7 342 nel quartiere di Posillipo
d'Aosta Stazione RFI che si allontanano da casa
13 | Marano di N. (parziale) Liguria Treno "Porta AV-Afragola" 6.734 140 4 168 in modo autonomo.
16 | Napoli- Fuorigrotta Lazio Autobus GT 35.606 742 19 890 . .
Notas: il numero di corse
Totale Stazione RFI "Porta AV-Afragola" 56.029 1.167 30 1.400 totali, il numero di autobus
. . occorrenti, il numero di
14 | Bacol Umbria-Marche Autobus GT i " iang" 12.705 265 318 J .
: riaar wtobu Istituto "Don Diana conducenti occorrenti ed
15 | Monte di Procida Abruzzo-Molise Autobus GT Giugliano 5.965 124 4 149 alcuni altri parametri sono
Totale Istituto "Don Diana" Giugliano 18.670 389 11 467 stati stimati ipotizzando
che la pianificazione
8 | Napoli - Chiaiano Friuli V. Giulia Treno 2.471 51 2 62 comunale ripartisca in
9 | Napoli - Arenella Veneto Treno "Svt'?lmcir)te RFI,, 4.825 101 3 121 modo paritetico la
— : flla Literno popolazione tra le Aree di
17 | Giugliano (parziale) Trento-Bolzano Treno 4.327 90 3 108 Attesa quando queste
Totale Stazione RFI "Villa Literno" 11.623 242 8 291 ultime sono pil di una per
Totale generale| 240.604 | 5.010 130 6.0155 comune/quartiere.
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Sulla scorta dei percorsi definiti per gli autobus navetta e della numerosita minima delle corse da effettuare per
allontanare il 50% della popolazione residente & stato possibile quantificare, in via di prima approssimazione, il
numero di autobus occorrenti (circa 250, incluse le riserve calde), ed il numero di conducenti occorrenti (circa 750,
inclusi i manovratori di deposito. Nel caso dei conducenti, per contenerne il fabbisogno & stata assunta lipotesi che,
in via eccezionale, sia possibile prevedere turni di guida di 8 ore, con presa di servizio ai capolinea, che nel caso in
esame corrispondono alle Aree di Attesa oppure alle Aree di Incontro).

Ovviamente, le stime dei fabbisogni di uomini e mezzi verranno affinate in sede di pianificazione specifica del
programma di esercizio da implementare per l'allontanamento della popolazione non automunita; tale programma
verra sviluppato da ACaMIR, di concerto con gli operatori regionali del TPL, sulla scorta dei dati di dettaglio che
verranno forniti dalle amministrazioni comunali circa la popolazione da servire presso ciascuna Area di Attesa.

La definizione dei percorsi degli autobus-navetta tra le Aree di Attesa comunali e le Aree di Incontro con i servizi di
trasferimento verso le Regioni e Province Autonome gemellate € stata fatta cercando di evitare, per quanto possibile,
la commistione con i percorsi di allontanamento dedicati al traffico di autovetture dei residenti.

In caso di mancato rispetto degli scaglionamenti orari per le partenze da parte dei residenti automuniti, si
formerebbero delle code in corrispondenza dei Gate di I livello che controllano I'accesso alla rete stradale principale.
Gli autobus-navetta che dovessero rimanere bloccati nelle code non potrebbero rispettare i tempi di giro, per cui
non sarebbero rispettati gli intertempo di progetto per le corse e le persone da allontanare comincerebbero ad
affollare le Aree di Attesa.

Le figure seguenti illustrano i singoli percorsi di progetto Area di Attesa-Area di Incontro,
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Figura 9.4 Percorso delle navette bus per I'area di attesa Casa Comunale di Monte di Procida

45/75



Descrizione delle analisi trasportistiche sviluppate dallACaMIR che sottendono /a stesura del

Piano di Allontanamento della popolazione dalla Zona Rossa dei Campi Flegrei

P —————

(1) onuoouip nung

.eueig uoQ,, 09MIEPIP 0[0211D LI-| € ejjedded riA-oledsawiadns-Zy ep 0510019d

_V.‘, \ P ...,

e|ei euoz J
essoy euoz [ |

(v) esany 1p oty H

OLIOHY  w—
BEpUYy  e—

YAN3931

> AT B ARG ~
- A nv , >l By
ﬂ quendiy Qi @iurdwe) Ut ourl 3N . \ - v - dnE
: oueiuEq 129 = =) S ur 19-1ionzz04| | OU. sty ) Py P
- [ewn ein ciesny ein 'suswoy suuaL ein izuAUEA BIA iionzzogioeg| 25
= GisnENY OUBIENO FIA 2I853D D FIA 1io3eg|
\ 01085 (P 012051 21 2p120J4 P 31U0W - 110328
.L. 033U02U IP RIIY - RSINIT IP PIIY PIIARN 0510213d | >

"~ vaIoo¥d Ia ILNOW Id INNWOD

i

AL L Tl CONEASET N LT Ll

——— — ————— —_—

m‘m OLILSISSY OLNIWVNVLNOTIV I ONVId
1349374 IdWVO - VOINVOTINA VZNIO¥3WN3

Sl s vt e v OULIDURS B L
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Figura 9.
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Figura 9.6 Percorso delle navette bus per I'area di attesa Fusaro di Bacoli
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Figura 9.10 Percorso delle navette bus per l'area di attesa Stadio di Marano




Descrizione delle analisi trasportistiche sviluppate dallACaMIR che sottendono /a stesura del

Piano di Allontanamento della popolazione dalla Zona Rossa dei Campi Flegrei

- FEREHW VIS WIS SR W T T

ejielo euoz
essoy euoz[ |

(v) esenv peaty

(1) onuoour ipnung
OO w—
DY —
- Old OUILOIUY BIA -8V EP 0510210d
Van3oan
WA

8jeua) 1jodeN Ip BUEIACLIB) 3UOIZEIS Z0-| B OUBIOL

uoMRIBW] 183D EIA '3U0I2N BIA 01y eiA]
95y 2250 0jodus| 11onzz04
oden u_n_ncun:n._.om<_ tiodan| )
95y 0553181 0O3UNS| noden| '
i e 0530) ‘3124018804 N RiA ‘@IRAON 0510) 1joden| .
4 1PjeqUED ezTRld 2IM] 0510)) 1iodep| &
123ndS3A 1/ ‘2ULiel 217 '0quoj0) BIA UODY IA soden|
UoLIY BIA ‘CINES i ‘SHOUBYLRA RIA| oden|
$ uoPy 3jesA 010130390 BIA Toden|
’ olezEULES BIA ‘212533 C1|NID BIA noden|
218533 01119 BIA \1oden| |
312530 "D 2IA 01PNEID EIA ‘BRI BIA yoden| -
95V 21195N 0joduIAS| 1joden|
1ioden 3jerzuadue) ggy|  uoden - tionzzod|
¥ 95y 055318u] o_s_im_ fionzzog| UE
uolesaduy 133D @1A ‘3U0I3N @IA 014V eI 1jonz204| ) N
] wpens| ] L
CIJUOU| Ip €31y - 53118 Ip a1V B}}IAEN 05100i9d|

.- T I — _— - —

i 1onzzod 1a INNNO
'OLILSISSY OLNINVNVLNOTIV Ia ONVId

m_mzom._m_n__z<o-<o_z<o.5><N
EW I T1d0 A7 W ASRNWAA Y L'/

Figura 9.11 Percorso delle navette bus per l'area di attesa Toiano di Pozzuoli
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Figura 9.12 Percorso delle navette bus per I'area di attesa Artiaco di Pozzuoli
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Figura 9.13 Percorso delle navette bus per l'area di attesa Monteruscello di Pozzuoli

54/75



Descrizione delle analisi trasportistiche sviluppate dallACaMIR che sottendono /a stesura del

Piano di Allontanamento della popo/azione dalla Zona Rossa dei Campi Flegrei

[ ot c . - o — e |
elelo euoz s
essoy euoz[ | Y&ONCQ;O.— cmm
eLiedIA

(v} eseny 1p easy Ht sr\

Vo o}

i owowy lﬁ o
FEPUY  w— \N euaJyjje ope) ues

BSI2AY IP ELEIACLI®) duoIZels 0L+ ¢ doodsad) o)BBaysied ealy -L LY Ep 05103194 {

VaN3931 4 g

- 5 Y. a..l.m. 7 : ‘f u,,m
.rlifaﬁ nwpz9Lss | : . N

T elounsld

R4

&. N

_ 7
(1) onnuosu 1p nund * o_mmoa .‘V\ cw_..whm /

oterelyd

AR T NS @, jodeN
' St r UuOum>mmmU eidweds “Ip ouele
o ) N
: rma\u/...\\ll__onmz P’ . A SRy
| /kll.w: AN 2 St N Y d
olNseN BIA oueie 1p ouenp Wk .c ljodenN
ojinsey 2iA ‘suzdwe) i ousep 1p ouenp| - /,hn,. S :\\.;.A _mv OCNC@:E \
79155 )3 1d5 0553:8U1 0]03UIAS| dwe) uf oueyiEnio - ouelienD 2 ouezly. ﬂe y i
JN TSTSS 83I5N 0j0dUIAg) oueijenp . o Q
eN | E)
INZ9TSS - DUt a IIRGEN)IP O} I S. 2DUe||IA
ON Z9TSS| cuedwe) ur oueEnin ._ ) NS ,_6 .M.M_ur. = .' : Q_CQQEQU
791453 145 05538U1 0j0IUIAS] eiuedwe) ut oueidnig / \ N q p ul OCQ__mﬂ_u
SEES 0I02UIS "RUIQTT RIJIP JRIA ournsM ,,. /.. N o
2810 B1A ‘APIULSY 3j21p esI3AY j . / OCCﬁC@mml
TA | - H -
031dw1 | 3iei\ ‘BURqL] B3P 31RIA Bsiany - ouesm v M OH_vhmu QLO-mgemuﬂmbu
SEEAS RSN 0JOIUIAG oueRsM / & / f
SEEdS ouensn] - ejuedwe) uj ousiidnin| \ ﬁ - . ~
THTSS X3 T4S 2UISN 0fO3UIAG eiuedwe) Ui ouey 3y - . } A /\
TITSS X3 1ds| rivedwe) u) ouriISnNID - oURHIRND v Ay
79155 X3 14S 0S5213U1 OJOIUIAS Ul 3n1o - o oueale) . ! OuOC_EQzQL\.u
euendiy 2ip oueienp - eMuUe|IA ool \A uy. - 14.
T THIETA
24 D 1A DRI oden 1p ouRiey - OuRIRR 1P OURND IPJIA OWJ“&.\ e||lely Ip Qto
euedwe) eip ‘OjINSEW 2IA ouelep 1p ouenp ©
OAONN OLIRND 3| IUBWWIOI 013UR) ougIew 1P OURND er =gy ._”h...... &
_ epeins 3uni0) )| » ,A Z ©s.9AY 1P A
} DIU0IU |p PRIY - BSINIE P PAIY PIIIARN 05100134 | 1 _ " & g v,
= e N e 3 “1ds [ N oueubpuY
0OLdVND I INNWOD ; N .

+ OLILSISSY OLNIWVNVLNOTIV IQ ONVId
1389374 IdINVD - VOINVITNA VZNIOu3NS

¥/ B W aeTIasSeY =\ | o » =

PION.

/w/ m_o._o>8. ..m

+ R
L)

/ % wu:_mmmu

nccumoaameu !

AP
! ocEm P A~ ocmta_u ues

S1913WolIM

Figura 9.14 Percorso delle navette bus per l'area di attesa Ipercoop di Quarto
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Figura 9.15 Percorso delle navette bus per l'area di attesa Villa Comunale di Quarto
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Figura 9.16 Percorso delle navette bus per l'area di attesa Area mercatale di Quarto
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